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Sommaire

– Résultats de l’enquête et des essais routiers relatifs à l’utilisation de trottinettes électriques; 

coexistence avec les autres usagères et usagers de la route

– Discussion des résultats en ce qui concerne l’éducation routière et éventuelles recommandations 

du point de vue de l’instruction routière / de la sécurité routière
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De quels véhicules s’agit-il?
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max. 25 km/h (ou 20 km/h)

max. 45 km/h (ou 30 km/h)

max. 30 km/h max. 20 km/h

max. 25 km/h (ou 20 km/h)

→ Ces véhicules doivent emprunter les infrastructures cyclables à l’heure actuelle. 
→ Les EAV doivent circuler sur les surfaces piétonnes.
→ Les personnes à mobilité réduite en fauteuil roulant peuvent emprunter les 

surfaces piétonnes.
→ Les autres engins électriques fun non admis à la circulation peuvent circuler 

uniquement sur des terrains privés et pas dans l’espace public.

En un coup d’œil
Le Conseil fédéral propose les nouvelles règles suivantes

• Les vélos, les vélos électriques dotés d’une assistance au pédalage et les véhicules 

100 % électriques seront admis sur les aires cyclables. Légalement parlant, il s’agit en 

l’occurrence de petits véhicules qui peuvent être conduits sans permis de conduire, 

dont le poids n’excède pas 250 kg (contre 200 kg aujourd’hui), dont la largeur ne 

dépasse pas 1 m et dont la vitesse maximale n’est pas supérieure à 25 km/h.

• Les vélos électriques dotés d’une assistance au pédalage jusqu’à 45 km/h seront 

autorisés à circuler tant sur les aires cyclables que sur la route.

• Les véhicules électriques dont le poids total n’excède pas 450 kg (nécessitant le permis 

de conduire de la cat. M ou F) seront également autorisés à circuler sur les aires 

cyclables à une vitesse maximale de 25 km/h.

Discussion: 1,2 m?

Discussion: circulation sur les 

voies cyclables
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Questions issues de la recherche
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Quels trajets sont parcourus à trottinette 

électrique?

Questions Besoins en matière de recherche

Où a-t-on besoin de quelles surfaces 
pour le stationnement des 
trottinettes électriques?

Comment les trottinettes électriques 
interagissent-elles avec les usagères et 
usagers de la route sur les aires de 
circulation actuelles et quelles sont les 
conséquences pour la sécurité routière?
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Qui utilise des trottinettes électriques en Suisse?

Enquête en Suisse alémanique et en Suisse romande auprès de 
1776 personnes
Seuil d’utilisation de la trottinette électrique: au moins 1 x par mois
Trottinettes électriques en libre-service (n=556), trottinettes 
électriques privées (n=142*)
* y compris utilisation mixte (en libre-service et privée)

Utilisation selon le sexe

Femmes Hommes

En libre-service

En libre-service et privée

N’utilisent pas de trottinettes

Fréquence d’utilisation selon l’âge

P
o

u
r 

c
e

n
t

Utilisation selon le niveau d’éducation
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Dans quel but les trottinettes électriques sont-elles utilisées?
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But des trajets
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Comment les trottinettes électriques sont-elles utilisées? Durée des trajets
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30 minutes 30 minutes
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Durée moyenne d’un trajet

Trottinettes privées / en libre-service et privées
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Durée moyenne d’un trajet

Trottinettes en libre-service
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Comment les trottinettes électriques sont-elles utilisées? Heure d’utilisation
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Horaires d’utilisation des trottinettes électriques

En libre-service

En libre-service et privée
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Trottinettes électriques: trajets de substitution et trajets additionnels
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Utilisation d’une trottinette électrique au lieu de la voiture Nouveaux trajets (trajets additionnels) avec la trottinette électrique
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Sécurité routière: équipements et autres mesures de protection
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Trottinettes électriques dans l’espace routier: sentiment de sécurité des 
piétonnes et piétons
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Très sûr Assez sûr Plutôt pas sûr Pas sûr

Encore jamais confronté·e

à cette situation

Sentiment de sécurité des piétons sur les surfaces de circulation partagées avec les usagères et usagers de trottinette électrique
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Trottinettes électriques dans l’espace routier: sentiment de sécurité des cyclistes
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Sentiment de sécurité des cyclistes sur les surfaces de circulation partagées avec les usagères et usagers de trottinette électrique
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Trottinettes électriques dans l’espace routier: sentiment de sécurité des 
automobilistes
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Sentiment de sécurité des automobilistes sur les surfaces de circulation partagées avec les usagères et usagers de trottinette électrique
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Trottinettes électriques dans l’espace routier: sentiment de sécurité des différents 
usagers de la route
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en tant que piéton
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Trottinettes électriques dans l’espace routier: surfaces de circulation privilégiées
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Infraction aux règles

Fréquence d’utilisation des 

trottoirs/chemins pour piétons Fréquence d’utilisation des zones piétonnes

Fréquence d’utilisation des routes principales sans infrastructures cyclables
Autant que 

possible
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Discussion

Quelle place les trottinettes électriques et les EAV-E ont-ils dans l’éducation routière?

A-t-on connaissance, dans le cadre de l’éducation routière, de situations conflictuelles entre les 

enfants et les usagères et usagers de trottinettes électriques?

Quel rôle les trottinettes électriques et les autres microvéhicules électriques joueront-ils à l’avenir?
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